[ sionantes, de las pilas de combustible & hi-

| drogeno como vector energético, asistimos

| atonitos a esta volubilidad de las modas, y
nos tuvimos que tragar nuestro orgullo.

Entono un mea culpa en la parte que me

pueda tocar porque, si, esta daro, nunca nos
habiamos preocupado de explicar, por ejem-
plo, que el “coche de hidrogeno” no existe,
que lo que existe es el vehiculo de motor de
combustion, el de motor eléctrico y los hibri-
dos. Que el vehiculo eléctrico y el hibrido es-
taban en las agendas de los constructores de
automoviles desde hace al menos una déca-
da, que ya se prevela la fecha de 2010 para el
comienzo de su comercializacion real, y que la
pila de combustible siempre aparecia mucho
mas tarde, entre 2015y 2020.

Grandes expectativas acerca de al-
| gunos proyectos, por lo demds brillantes,
| como Cute y sus treinta autobuses o la ex-
periencia de la isla de Utsira, mas una bue-
na dosis de emocion politica alla por la mi-
tad de la década que terminamos, hicieron
que nuestros subconscientes creyeran méas
cercana la implantacién masiva, y gue inclu-
50 pensaramos en esto del hidrogeno y las
pilas en una panacea valida para un cosido
y para un remiendo.

Permitanme investirme del papel, inte-
resado por supuesto, de agorera Casandra,
pera me temo que el coche eléctrico cum-
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plira su papel, nada mas. Quedan muchos
interrogantes aun abiertos, poco realizado
por el momento y, ojo, gracias a la subven-
cion publica. Ni el coche eléctrico se ha im-
puesto socialmente, que mas guerriamos,
ni sabemaos ddnde lo recargaremos ni cada
cuanto tendremos que cambiar las baterias.
Si la electricidad sera renovable o no, y si
seran puestos de trabajo aqui o en el lejano
oriente.

Cuestion clave sera la infraestructura
de repostaje o recarga. Fijense en estas dos
cifras: Espana, un millén de coches eléc-
tricos en 2014; Alemania, un millén de
coches eléctricos en 2020. Como aun me
acuerdo de la aritmética basica, debe de
haber alguna razén de fondo, que no atino
a entender, para que los espafioles seamos
mas machos que nadie y los alemanes sean
unos “gallinas” en esto de ponerle un en-
chufe al coche. Pero, qué curioso que un
fabricante aleman de esos de toda la vida
ha puesto fecha definitiva para la produc-
cion en serie de un vehiculo eléctrico con
pila de combustible: 2015. Si usted guiere
autonomia de 200 km, uno enchufable.
Si quiere 400 km, uno gue repostara hi-
drégeno (ni siquiera su publicidad nombra

aqui con el vehiculo eléctrico enchufable.

Al otro lado del Atlantico también se
empezo el ano con un traspie. La nueva
administracion federal estadounidense, con
un experto en biocombustibles al frente de
la Secretaria de Estado de Energia, decidio
abolir el aparente trato de favor de sus pre-
decesores al hidrégeno v las pilas de com-
bustible, con un recorte drastico de dos ter-
cios del presupueste. En cambio, los lobbies
funcionaron y demostraron que estas tec-
nologias no eran veleidades politicas. Resul-
tado: se restituyeron los fondos federales a
hidrogeno y pilas, si bien con convenientes
reorientacicnes.

No tenemos mejores noticias en Euro-
pa. La tan deseada Joint Technology Initia-
tive aun no ha resuelto completamente la
primera convocatoria, la de 2008. Paciencia
de santo Jab nos recetan desde Bruselas
ante este oscurantismo, o al menos me pa-
rece a mi.

En cualguier caso, nos correspande
mirar hacia adelante con optimismo. Far-
tiendc de que no hay, y posiblemente no
habra, tecnologias dominantes, dos cosas si
que estan claras: la electrificacion del auto-
mavil y el incremento masivo de electrici-
dad edlica para cumplir con los objetivos de
2020 necesitaran mucha nueva tecnologia.
Hagamosla.
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